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MOTOBARCA-DEDICATA ALL'DEI\*GGIATGRE CADUTO SUL POSTO DI LAVORO
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di carattienistiche ¢ unlizzazione diverse, ma

entrambe wtili per la comunitd sono state bat-
tezzate il 12 gugno 2000, presso la nuova darsena, ban-
china prospiciente la sede della Capitanenia di porto. La
prima & una barca da lavoro del Gruppo Ommeggiation
i Augrusta intitolata a Rosario Cardile, un ormeggiatore
tragicamente scomparso sul lavoro il 12 pennaio 2009,
La seconda imbarcazione & 1l battello GCATS entrato a
far parte delle dotazioni della Capitaneria-Guardia co-
stiera del medesimo scalo manttimo ssciliano,

i ‘ ue nuove imbarcazionl per 1l porio di Augusta,

La motobarca ‘Rosano C° entrata nella flottigha de-
gli ormeggiatoni & lunga circa 13 meiri, larga 4 ed ¢
equipaggiala con molon entrobordo da 800 cv. S iral-
ta dell’ottava imbarcaxzione in dodazione al gruppo, la
terza realizzata in vetroresina nell ultimo decenmio, [l
presidente del Gruppo ormeggiaton, iuseppe Trgilio,
COM VoL commiossa ha spicgato che “si tratta di un ulie-
riore sforzo economico per cercare di avere mezz sem-
pre all’avanguardia e adami alle esigenze di lavoro che
affrontiamo quotidianamente™. Ha poi aggiunto che “il
mczzEo ¢ stato intitolalo al nostro collega Rosano Car-
dile, tragicamenie scomparso, che

ha contribuite a realizzane™,

In particolare, rvolgendosi ad
Autorita civili, militari ¢ religiose
nonche @ colleght ormeggiato-
ri, agli operatoni poruali e a -
ti i presenti, Trgilio ha esternato
il proprio “maotive ceriamente
di ghoia ¢ di ovgoglio essere qui
coit vl e | inaigirasione del-
fa nuova motobarca. Essa ¢ gid
la terza realizzata da quande i
Crruppo Ormeggialort di Aveu-
sla, onde essere pronte alfe shde
chie i mercado del fmvoro porfile
primia o pol i cerfo presenierd,
ha decizo, oltve all ‘adozione di
alire misure, anche i rinnovare
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(heesta barca & stala anch 'essa
realizziata dal Cantiere Tripesce
di Fada-Rosignano  Marittimo,
provincia di Liverno, cul vanso
i nosted senfimenti o stima per |
Valta  professionalita profisa
durante la sua costruzione ¢ la B
costanie disponibilita dimostrata
nel rapporti wmani. Exsg @ slala
verliefa e bl mod ormeggtalort ¢
elrrrgue nen cifo Resswne i par-
ficodare. Chwviamenie faccio perd
la dovarta eccezione dicendo che
le motobarca si ehiama ‘Rosario
L. come i nostro care collega
fragicamente cadute sul laovero

.
nel pennaio del 2009 ¢ che in
maniera particolare ha creduto e contrifuito alla sua
realizzazione, fnfine, ma nown per importanzg, deside-
o esprimere parficolar] ringraziomeni all Awtoritd
marittima,all ' Awtorita portwale, al Sindaco, all ' Angopi
& ['Agci per il lwvo costanie supporto ed incovageia-
menfo ",
Come detto dal capogruppo degli ormeggiatori, il mez-
20 nautico ¢ stalo realizzato presso | cantien “Tripesce’,
specialista in barche da lavore. 5S4 tratta della TR42 L
I"ultima e maggiore imbarcacione della categoria, il cui
primo esemplare ¢ stato varato in marzo 2000, Grazie
alle sue dimensioni ha un’ottima abitabilitd intema, le
sue miglion dodi sono la lenuta di mare e la stabilitd in
navigasione,
Mel suo breve discorso il comandante della Capitane-
nia di porto, Capitano di Vascello (CP) Salvatore Gra-
vante (sostinuito 1 successivo 11 ottobre dal pan grado
Francesco Frisone), si é complimentato con il Gruppo
ormeggiatori per la nuova realizzazione sugurandogli
un future pieno di lavoro. “Credo che il porto di Au-
gusta - ha affermato - abbia tutte le carte in rr:gn!a per
ripartire alla grande. Quando la-
scerd Augusia mi porterd dietro
un buon ricordoe della mia perma-
nen, unico neo la morte di Rosa-
rio Cardile™; cui 1 presenti hanno
iributato un lungo applauso,
La benedizione della motobarca &
stata impartita da Padre Giuseppe
Muazotta: “dietro le barche - ha
affermato - ¢i stanno le persone.
Quelle che le hanno costruiie ¢
quelle che le wilizzano, Cheesio é
un momento difficile per 1'econo-
ik, ma deve anche essere un mo-
mento di speranza per il futuro™, E
poi seguita la tradizionale, bencau-
guranie boitiglia di spumante che,
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infranta, ha bagnato la coperta dell imbarcazione.

A fianco della motobarca degli ormeggiatori, una me-
desima breve cenimonia ha inaugurato il nuovo battello
della Guardia Costiera GCATS. 54 tratta di un battello a
scafo rigido lungo 940 metri ¢ largo 3 ed equipaggiato
con due motori per un totale di 500 ¢v che sviluppano
una velocitd di 42 nodi. 11 battello ha un’autonomia di
300 miglia alla massima velocitd; si rafta di un modeno
mezeo dotato della massima maneggevolesza, che con-
sentird agli uomini della Guardia costiera una maggiore
velocita di intervento. 11 battello servird per migliorare
Fattivita di vigilanza lungo la costa per il controllo in
materia di diporio ¢ sopratiutto della pesca in quanto la
massima manovrabilith del battello e il swo ndotto pe-
scageio consentiranno di rmggiungere le barche da pesca
da frodo anche in bassi fondali. @

MNelle foto: benedizione della molobarce dedicata ail'or-
meggiatore Rosario Cardile; | suol colleghi oil lavoro; fa
mofobarca in futti | swoi 13 metr di lunghezza; uificiall
deila Capitaneria di porto — Guardia costiera of Augusta
accolgams 1 bathello ‘GCATY a loro destinalo.

i» %



# gruise “Superfast I1°, 25 mila tonnellate di staz-

za lorda, 199 metn di lunghezea, costruito mesi
addietro nello stabilimenta *Nuovi Cantier Apuanta” di
Marina di Carrara per conto della *Grimaldi Holding”.
Le prove dell’umita si sono svolie nell alto mar Timeno,
con partenza dal bacino galleggianie della Spexia, poi

:I .. rove di macchina ¢ di navigazione per il ferry-
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sulla rofta tra Genova ¢ Nisola della Gorgona, Normali
prove, dungue. Ma un pd speciali per gli ormeggiato-
n del Gruppoe del porto di Manna di Carrara. Speciali
perché due di loro sonoe stat *amruoslan” dalla diresione
tecnica dei cantieri Apuania e imbarcati quali “ufficiali
di manovra’, ovvero incancatl a dingere dalla plancia
di comando tutta la gamma dei moviment tipici delle




navi: ormeggi, disormeggi ¢ quant’altro so-
prafiutto di natura poriuale,

L’incarico & stato accolio dagli ormeggiaton
con pariicolare soddisfazione, specialmente
per il msvolto della professionalith marina-
resca in esso insito, Ma altrettanto compiaci-
menio ¢ sopravvenuio per la nchiesta di tale
ICANICD, ennesimo riscontro per il Gruppo del
porto marinello della considerazione riscossa
nella direzione tecnica del cantiere navale.
Considerazione ripetutamente dimostrata in
altre diverse evenienze ¢ gid pochi giomi an-
tecedenti be prove del *Superfast 117 ribadita
da un imporante ¢ delicato incarico.

La direzione tecnica dell" Apuania aveva af-
fidato agli ormeggiatori il compito dell*am-
maing scialuppe, operazione che s1 cra pro-
lungala per una sellimana, ovviamenie, senza
alcuna ripercussione nel compiti istilusionali
del Gruppo, come del resto avvenuto durante
le prove di navigazione. In particolare, per i
controlli alle scialuppe gl ormeggiaton do-
veva oliemperare 4 una sene di azioni, Tra
gqueste, Apelutamente, la simulazione degh
equilibri, lo sgancio, le prove in mare, il r-
ageancio ¢ il fissaggio a bordo. In sintesi, una
significativa prova di fiducia nelle fonda-
meentali predisposizioni aite alla prevenzione
¢ salvaguardia della vita umana in mare. @

Melle foto. Tre iImmaginl delle prove In navigazions
della Superfast |I: nel ‘Golfo dei Poeli’, all'vscita del

bacing galleggiante dells Spaeia, in rofta sotho costa,

Quando gualche mese fa la Capltaneria of porto of Maring di Carrara chiese Ninterverto ol ormegglatord &
rimarchiatori fu chiaro che guesti wltimi avrebbero potuto far ben poco per trarre fuor dal guai una draga in-
sabbiata sulla splaggia che stava impasciando. E fu altreffanto chiare che le cattive condi-meteo 8 soprat-
tutto il basso fondale su cwl 5 frovava la draga avrebbero conseniito solamente al mezzi nauticl del Gruppo
ormeggiator di partare aiuto. E fu cosi che salpo "Alfatutl’, che venne, vide e risolse. Ovvero, la potenza e il
limitato pescaggfo della motobarca e la perizia degll ormegglator] poterono far si che s'individuasse I ca-
nale giusho, s/ slendesse un cavo df rimarchio fra Alfatut @ draga ¢ che questa si spostasse guel tanto che
bastava alle macchine di muoweria e pol consentirle di raggivungere il porto con | propri mezzi,
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Ministero coloro che in tale occasione hanno prestato la loro ope-
i W delle Infrastrutture ra per concomere alla riscluzione ottimale dell'emer-
.'____.-;;_::.'-'—'-" & dai T[ﬂgpﬂrlj genza, evidenziando - a vano titolo — un'esemplare
unita di infenti, dedizione al lavoro, professionalita e
Capitaneria di Porto di Monfalcone senso di responsabilita, elementi fondamentali per lo
Servizio Sicurezza della Navigazione e Portuale  5¥iluppo del Porto di Monfalcane.
Sezione Tecnica — Sicurezza e Difesa Portuale R T

C.F (CP) Giusepps ROMAND

Monfalcone, 29.1.2.2008
Da: COMPAMARE MONFALCONE
A PILOTI MONFALCOMNE
GRUPPO ORMEGGIATORI DI MONFALCONE
RIMORCHIATORI MONMFALCONE

Argomanto:
Disormeggio di emergenza M/V Fides

In occasiona delle condinoni melsorologicha sfa- |
vorewvali cha per giomi hanng interessato le costa
giuliana anche il Pordo di Monfalcone, ha awuto
mado di apprazzare |'eccallente oparativita dimo-
strata in cocasione dellevento che ha intaressato
la Mave Fides.

Peranto esprima il mio vivo apprezzameanto a tutli
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L'EMERGEMZA ‘FIDES' NEL RAPPORTO DEL CAPOGRUPPO ORMEGGIATORI DI MONFALCONE
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ucrdande e fode o que-

ste panirine, pare o wdirdo

{whwlare maligno del ven-
fo dif borg che ha invesifto N porto
df Monfalcone, E o si 'vede’ ben
chrierrer mella swa perifidia in quvel conid
d ‘ormegwio al limite di rodtura; anzi,
per aleuni di essi gid oltre. Eppure §
pevicoll provocal dal colpd ai vemio
i debbowo rintuzzare, anche a cosio
dell neclumite  personale, che la
frustata axsassing di wn cave spezza-
fo mon i s dove si abbatta e tranci,
Conte nepping & dalo sapere - pringg
= g¢ guell wliinmo cove che s doved
fergliare - comne raccontato nel roap-
parto del capoiruppe deeli ormes-
giatord - si strapperd una frazione df
secondo prima di essere recisa,

RAFPPORTO - EMERGENZA

MY FIDES 14 DICEMBRE 2009
Ove 00.10: chiama prima la Capi-
tanena di Porto, poi un pilota del
porie avvisandoci che la motonave
Fides si allargava e aveva bisogno di
assistenza, Alle 0030 siamo in ban-
china a disposizione del pilota ¢ del
comandante della nave, Aspettiamo
il rimorchiatore, la fave viens mes-
51 1N SHCAMEEEN € FIMEnIAo in atless
ordini dal Comando nave. Alle (01,50
il Comando nave ci libera
Orwe 02,10 ¢i richiama il piloda ¢ su-
bite dopo la Capitaneria di Poro; ¢i
dicono che la Fides stava rompendo
ghi ormeggi; alle ore 08.20 siamo tut-
11 in ufficio ¢ alle 08,25 siamo in ban-
china, la nave aveva gid il § cavi di
prua rofti ed era queasi in andana con
la mmpa g, 1 cavi di poppa ¢ due
springs di poppa. Poco dopo saltava
uno spring.
Verso le (9L la nave cominciava
ad scarrocciare con la possibilisd di
andare a finire con la rampa sulle bii-
te. La nave decide di lasciare il porto
¢ alza la rampa. In quel momento la
nave si allontanava dalla banchina ¢
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cosi fcendo iIntziavano a rompersi i
cavi di poppa.

Con enorme fatica, con 1 cavi che
andavano in tensione, velooemenie
oeni volta che IMequipaggio rusciva
a lascarli noi I scappellavama. Alin
51 strappavano ¢ "ultimo, non riu-
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scendo pid a scappellaro, lo aglia-
vamo, Alle ore (9,40 la Fides, hibera,

lasciava il porto, mentre il vento di

bora soffiava a circa 100 kmyvh, con
raffiche cronometrate a 155 km'h!

Il capogruppo

Giorgio Tanzarniello
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CONDIMETEO AVVERSE A MONFALCOMNE IL 9 E 10 MARZO 2010
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Minisbara
chele Indrastrutiure
g ded Trasponi
Capitanaria di Porto
di Monfalcona
ServiZio Sicurazia
della Navigazione & Porfuade
Sazione Tecnica — Sicurezza e Difesa Portuale

Al Gruppo Ormeggiaton dal Porlo di Monfalcone

E p.c. ANGDPI Roma

Argomento: Porto di Monfalcone - condizioni meteoro-
lagiche avverss

In relaziona alle condizioni metecrologiche paricolarmenta
awvvarsa cha hanno interessato le coste  giuliane ed anche

in particolare ko scalo monfalconase nel corso delle giomate
8 e 10 marzo u.s., ho avuto modo di apprezzara 'eceallanta
oparativila & professionalitd dimostrata da codesio Gruppa
ormeggialon del Poro di Monfalcong,

Pertants esprimo il mio vive apprezzamento agli Ormeggia-
bor di sendzio che in lale occaskone hanno prestalo la loro
opera par concomrere alla risoluziona oltimale dells amer-
ganze crealasi, evidanziando - a vano Folo = un'esamplans
unitd i iment, dediziond al lavoro, professionalilh @ senso
di responsabiith non disgiunta da non comune sensibilita,
elementi fondamentali per lo sviluppo e la sicurezza del
Porto di Monfalcona.

IL COMANDANTE
C.F. (CP) Giuseppe ROMAND

Forsa avevans o tasche plene di phomiba,
altrimenti neon sl splega perché non venis-
oo scaraventatl in mare, vista anche la
direzione del venbo... Fuorl di scherzo, e
Immagini delle condizioni meteo cha gli
crmegglator moenfalconesd hanno dovube
affrontars In gued “colpo o coda’ Irmverniale:
meritava un plauso; cosa che || comandan-
b della Capitsneria ha punfualmsnto fatho.
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Ministero delle Infrastrutture
& dei Trasporti

Capitaneria di Porto di Gela
Servizio: Sicurezza

della Mavigazione e Portuale
Sezione: Tecnica Sicurezza e Difesa Portuale

Gela, 02 FEB 2010
Al Gruppo Ormeggiatori & Barcaioli di Gela e Licala

Argomento: MEDEVAC marittimo Win Ko Ko della M/C "BLUE
SKY 17 in data 27.01,.2010

A sequito dell'evento in argomento indicato, questa Capitaneria
di Porto esprime il proprio senlilo ringraziamenio al Gruppoe Or-
meggiaion e Barcaioli di Gela e Licata per I'essenziale contribu-
to fornito per la buona rivscita dell'operazione.

Questo Capo Compartimento esprime il proprio vivo compiaci-
mento ai Sig.ni Antonio Bagnato e Salvatore Scordio per I'ottima
perizia marinaresca dimostrala, nonostante imperversare di
condizioni meteo particolarmente sfavorevoli.

IL COMANDANTE
C.F. (CP) Rosario LORETO

Antonie Begralo (a4 ) e Sabvalone Scordio a bordo dills matobasics dal Grupps & Gals

7

( jnmr: risulta evidente da quanto qui
di lato pubblicato, il compiacimento
del comandante Loreto per ["azione

effettuata dagli ormeggiatori-barcaioli nella

rada di Gela, qui mostrata in foto, ma quel

27 gennaio sconvolta da pessime condizioni

meteo-marine, coglie un punio di particola-

re importanza. Mella sua sinteticith sottoli-
nea, infatti, ‘l"ottima perizia marinarcsca’
dei protagonisti dell’ evento.

| fatti raccontano di un marittimo di nazio-

nalitd asiatica bisognoso di urgenie ricove-

ro ospedaliers. La motocisterna “Blue Sky”
su cui ¢ imbarcato sta transitando al largo
della costa mendionale della Sicilia. 1l co-
mandante decide di far rotta su Gela, chie-
de assistenza e si ferma in rada. Da terra si
organizza il soccorso. Ma le condizioni del
mare sono perd tali da non consentire né
[*uscita di battelli né ancor meno di far de-
collare un elicottero. A prendere il mare ci
riusciranno, invece, due womini del Gruppo
ormeggiator ¢ barcaioli del porto di Gela
¢ Licata, provetti maninai, appunto. A bor-
do di una motobarca del Gruppo adibita al
trasporio di passcggen - per I'occasione as-
sunta al ruolo di ambulanza del mare - rie-
scono a raggiungere la nave ferma in rada,

a farsi trasbordare il paziente a bordo della

motobarca, rientrare in porto dov’crano in

attesa gli infermieri ¢ affidare il marittimo
al servizio sanitario @
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A MARINA RILASCIA LA 'BURGAS' SPIAGGIATA

Uncone

Corpo delle Capitanerie
di Porto - Guardia Costiera

Il Capa del Compartimento
Marittima & Comandante
del Porto di Taranto

Tarania, 26 AFR 2010

Al Gruppo Ormeggiatori del Porto
di Taranto - Gap. Giovanni Puglisi
Egregio Capitans,
Desidero esprimers il pih vivo compiacimenio per le ope-
razioni di recupero e rimessa rimessa in galleggiamento
della M/n Burgas. La tempestivita dell'organizzazione,
Fimpegno profuso, linteligente planificazione che ha
scongiurato ogni possibile polenziale danno alle persone,
allambiente e alle cose e il positivo ritomo d'immagine
presso la colleftivita e gli organi d'informazione, danno
ultericre festimonianza del confinug e proficun spirto di
collaborazione di codeste Societd nei confronti di questo
Comando e I'evidenza ulteriore delle professionalita pre-
senti nel porto di Taranto, Risulta altamente apprezzabile
la reattivitd e concretezza di tulti i loro dipendenti. che
consente di delineare un quadro di senfilo spirite colla-
borativo e di salde radizioni marinare, che caratterizzano
e legano “gli uomini di mare”. Mella cerlezza che voma
estendere il mio personale apprezzamenio, unilamente
allaugurio di “buon vento”, a tutti gli uomini che hanno
partecipato alloperazione,
C.\. (CP) Paclo ZUMBO

nfing, dopo 47 giomi di prigiomnia, domenica

25 aprile 2010 fu fesia di Liberazione anche

per la *Burgas'. E fu cosi che, tra applausi
¢ sopratiutto sospin di sollievo per avemne scon-
giurato il minaccioso profilarsi della demolizione
in loco, la nave bulgara, al traino di due potenti
rimorchiatori poté raggiungere il sicuro nfugio
delle banchine portuali di Taranto, abbando-
nando I'incomoda quanto spettacolare posizio-
ne nella spiaggia di Castellaneta Marina. 11 cui
arcnile sabbioso, con il passare del giomi ¢ con
i passaparola, era divenuio un"atirattiva turistica
affollato da curiosi shalorditi da quell"enorme ce-
tacen di ferro spiageiato da un violento forunale
¢ perfino sorvolato da deltaplanisti mumiti di vi-
deocamera,
Ma al di 1d delle leziositd di cui sopra, conces-
se dal nscontro che Mintera vicenda non ebbe a
dover lamentare soverchi danni per 'ambaente,
le cose ¢ le persone in particolare, il fatto attesta
soprafiuito la perizia professionale evidenziata in
quel frangente, concluso con successo, ma che
avrebbe potuto creare danni quanto meno am-
bientali s¢ non debilamente affroniato ¢ nsolto.
Come opportunamente sottolmeato dal coman-
dante della Capitaneria di porto di Taranto Paolo
Zumbo nel suo messaggio di compiacimenio per




complicherd di molte la possibi-
litd i manovra.

La manovra per far volgere la
nave al mare ovvero il suo rote-
are di almeno 70 gradi affinchée

possa essere trainata dai rimeor-
chiator & essenziale per 1 ecnic
della “Svitzer Salvage Bv', im-
presa olandese di recupers mar-
timi, chiamata dall’armaiore per
effettuare il disarenaggio (che, a
sua volta, chiama il Gruppo or-
meggiaton del poro di Taranto
¢ la "Rimorchiaton Napoletam®,
gid suoi pit che professional
. mente soddisfacenti partner in
. s : una precedente  operasione  di
: - . disincaglio avvenuta sempre nel
mare di Taranto), Ma |a

le operazioni di recupero ¢
rimessa in galleggiamen-
10" invialo ai servizi lecni-
co nautici del porto che con
‘continuo ¢ proficwo sparto
di collaborazione” nel con-
fronti dell” Auloritd mariiti-
md avevano preso pare alle
operaziont di disincaglio.

La disavventura della nave
portannfuse ‘Burgas® - ban-
dicra bulgara, 7435 =], lun-
gherza 123 metn, 19 membn

d equipageio - inizia nella notte
ira il % ¢ il 10 maren, L'unita,
wiota ¢ i attesa i ording si o=
va dlla fonda nella rada del Mar
Grande, a un miglio dalla costa.
E investita da una bufera di inu-
sitata violenza per il mare lomio,
con mare forza 7 ¢ vento a 440 nodi,
Monostante gli avvertimenti della Ca-
pitaneria | squipaggio non corme ai ripan

in tempo: la nave 51 disancora, scamroccia
velocemente ¢ fintsce per arcnarst nella
sabbia della spiaggia di Castellancia Ma-
rina: su un fondale di cimgue metri a una
cinguanting di metri dalla ava; si trova in
posizione parallela alla spiaggia ¢ fortuna-
tamente non ¢ shandata, Sfortunatamente,
invece, il perdurare del malicmpo
e le correnti le formano una
gorta di cintura sab-
biosa che ne
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cintura di sabbia non lo consente ¢ i tentativi vanno a
vUoto, nonostante si attendano maree ¢ vento favore-
vl ¢ ol prodigarss delle squadre di ormeegiaton con
lore molobarche ¢ del due nmorchiaton: il *Magna
Grecia’ e il "Cherodi” di freschizsimo varo (5500 h-]'l|'|_
73 = 76 bollard pull), primo dei tre nuovi destinati al
porto di Taranto.

Riallacciandos: allo spinto o collaborazione ncordato
dal comandante Zumbo - la cun Capitaneria di porto €
\-.x'|'|'||'|:'|."-.l.'|1:_| k! iJ_;:h.' |'||_|1!|I1| |.|.i |I1L".'||'|'||:'r|1-.1 4_|{'E|.'i1!|l4_'|':: ||;"-t_'
razione - giova riferire un particolare di cronaca meno
minuia di quanto potrebbe apparire. Si trama di uno
diel van tentativl compiutt di far volgere la nave, ma
andati a vuoto, 51 € in attesa delle se1 del pomenggio,
{rd |.|i IASSETID |'|i|.'_‘|;.'_| |_|x;'| YO |_|;_| h||.-|_‘| OVES] @ |.|-\;|'|::
conseguente risacca. Ma gid da alcune ore ormeggia-
tori ¢ rimorchiatori stanno attendendo I appuntamento
cal favore di vento ¢ mare, E aspettano 1l momento
propizio all’operazione di razione tenendo bene in
1-\;r|~1i-:_|r'|u il CaNvD 1T |;| |:|-|,.|r'5i|~. [ ] il "l.|:'.i:'rl,| f':r'a_x'iu_ CAVD
posizionato molio tempo prima dell“ipotetico traino e
successivamente mantenuto in stand-by sino al soprag-
crungere di venio ¢ nsacci,

Winificats gl sforz per fare uscire dalla sabiia la nave
COf i ~.|_|'|1 |'|'u;.-'.-'i 1:|'i|.:_‘|'|.-"i|_|.'l;|||._' 1] |_1{"-. ¢ ||'||-||'||.'_‘ |'i-_'|:-|r'-|_'
re al ‘Salamander’, sorta di idrovora, fafta glungere
dall"Olanda su richiesta di Svitzer Salvage. Per mezzo
di braccl aspiraton, capact di “pescare” acqua ¢ sabbia
atiomo ¢ solto lo scafo della nave ¢ depositarie venti-
uirlql_l-\; e F:-il'J i i |'i||||:'-i..|=|lu F'\lll.h.\,'.illl,,'r.;.l U tirEnle
d'acqua atle a far compiere una sulficiente manovra
alla Burgas ¢ scaverd un “comidoio” sul fondale sab-
broso tale da consentirmie 1l successivo nmorchio, Tutie

cose finalmente andate a buon SCENo, nonostante |.|.|..||-

x;h._' 1:|.||1_'|:|I;||'|'||;|'|[|:- |'||;| |:|:|;||i:'ir|,||i i.':l-:||'|i1i Ma i|||-||'||;. .L||||._'
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ore 15 del 25 aprile, giunge il gomo della Liberazione,
quando, finalmente, la “prigiomera” potra sciogliers)

dall astiziante abbraccio sabbioso. @&
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state fornite dal Gruppo
Ormaggiator del Porio
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i Taranto o tratte da fil-




"espenienza marinaresca applicata alla precisio-

ne matematica sulla resisienza allo sirappo, Cosi,

semnplificandone il concetto, Giovanni Puglisi
traduce quanto tecnicamente sviluppato dagli ormeg-
giatori nella loro complessa incombenza di unire tra
lore due o anche tre cavi di nylon di 38 — 90 millimetn
di diametro, lunghi duccento mein ciascunc, applican-
do legature particolan per salderza delle gasse, per di
pin effetiuate sulle motobarche, in mare apero per mio-
tivi logistici imposti dalla distesa lunga quattrocento
o seicento metri, di cul gl aleumi dettagli fotografic
pubblicati nella pagina successiva. E una delle attivitd
affidate dalla “Svitrer Salvage Bv® al Gruppo ormeg-
giaton del porio di Taranto, di cul Puglisi & capogruppo
¢ presidente,
L' impresa olandese incaricata da trarre fuen dai guai la
bulk-carrier Burgas aveva ingaggialo uomini & mezzi
nawtica del Gruppo ormeggiaton nonché della “Rimor-
chiatori Mapoletani® sulla scorta della completa affida-
bilita professionale ¢ tecnica appurata a suo tempo in
occasione di una loro precedente collaborazione nello
stesso mare di Taranto, Queando cioé, una decina di anni
fa, la petroliera “Brezza” find in secca presso |'isola di
San Pietro, all" imboccatura del porto, e la Svitzer Sal-

vage, anche allora incanicata del difficoltoso disincaglio
della nave, si avvalse dell’opera degli ormeggiaton ¢
rimorchiatori locali, traendone risultati pid che positivi
Sempre, ovviamente, solto il coordinamento & la regia

ga i ;.r I ’
della Capitaneria di porio = Guardia costiera.
Mei 47 giomi intercorsi tra I'insabbiamento della por-
tarinfuse romena ¢ la fine della sua odissea gh ormeg-
giatori del Gruppo di Taranto sono intervenuli per lo
pit con squadre di otto vomini. Mentre, a seconda delle
esigenee, ma sempre all"altezza delle incombenze da
espletare, le motobarche impiegate variavano da due a
ire, i andimiem nelle diec migha che separano |a loro
sede di ormeggio al litorale di Casiellaneta Manina. E
cid per diverse giomate, ma soprabiutto anche per sva-
nate nodti ¢ in condizioni di mare molto difficili, se non
estreme, poiché 1 tentativi di disincaglio si dovevano
condurme con vento ¢ marea favorevole, condizion che
AVVENIVAND SOPratiullo in orari notiurmi,
Olire alle particolari legature dei cavi approntate su
motobarche ¢ filati in mare (e si doveva pol anche vi-
gilare affinché i cavi galleggianti non incocciassero le
barche da pesca che frequentavano quel tratto di costa
assai riceo di prede) diverse alire erano le incombenze
assegnate agli ormeggiatori. Tra le pil importanti sono
da annoverare tutti | genen di connessioni: Ovvero, lo
stendere di quelle centinaia dif metri di cavi anzidett
- ma anche gh ancora pig impegnaiivi cavi di acciaio
‘calibro’ 42 — 44 millimetri - tra la nave e i nmorchia-
tor (impediti nell"avvicinamento alla Burgas a causa
del loro pescaggio) ¢ a quantaliro si dovesse collegare;
compresi | particolari ancorotti, che la *Svitzer” aveva
fatto appositamente giungere dall’(landa, @
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Ln comunicazione del 28 mag-
T, gio 2010 nguarda un’opera-
Y rione condotta nel mare di Filicudi
da carabinien € ormeggiaton, pa-

lesando un vivis clima di collabormrione. Firmata
dal Comandante, maresciallo Giuseppe Mosca, la nota
esprime un clogio al personale del “Gruppo Ormeggia-
tori ¢ Battellieri delle seite isole Eolie”. E indirizzata sia
alla Capitaneria di porto di Lipan sia al Gruppo Ormieg-
giaton ¢ Battellieri, sempre di Lipan (sede del Gruppo
coliano), nella persona del capogruppo Annibale Martu-
ranc; nonché, per conoscenza, al capo omeeggiatore Bar-
iolo Rando ¢ all’ormeggiatone Stafano Lopes, enirambi
dell’isola di Filicudi, annoverati nell” intervento, di cui:

-----

"

COLLABORAZIONE TRA CARABINIERI E WETWH' HELL'mﬂLfn DI FILICUDI
= -'

Par la logiftima soddisfazions o parsonale gl Grupps Onreg-
afon & Baffelien delo saffa isoke Eobe di stanza & Fillcud nala
[persang o Baroln Rands — Capo Squadrs & Stafano L opas — o
meggialore, i esprime I personale compraciments delio scriven-
Iy Comandanie cella Sixsone Carmbnign of Fllcuds ¢ personaks
fuffo per fa falthva colaborazione mosiala da queasti el indii-
duazions, recupen @ iconsegna di ne. 8 paza di net fpo Trama-
o oognetio of furtoddlannegpéiameanio ad imbarcazions olallfsols
o Lipar denominala SanfAngelo avenie tigs TMET196, ope-
Rrzon Svolte of concivico con personaks o Nodeo Carmbinn
Subacpueal of Massing in dala 27 maggio 2070 nelle Sree maring
prospickant e localitd “Tesfa of Cavelo”™ - e Punie”

(Male fota: in akie da sin.: f maresclalio Mosca o gif ormaggiaion Lo-
pes ¢ Rando; pag. precedanie: ormeggio of nave-traghetio o Filicydl




